
c c

52

50

Po
rz

ec
zk

ow
a

k
k

k

k

e

cc

c

ccc

c

11
6.8

4

11
8.9

1
11

6.8
4

11
6.8

3
11

9.1
2

11
7.0

6

11
9.0

9

11
9.1

7
11

7.1
4

11
7.7

9

11
7.0

2
11

6.3
4

11
7.0

5

11
8.

0

11
7.1

3

11
8.

0
11

7.0
8

11
7.0

9

11
6.8

311
6.3

2

11
9.0

4
11

7.0
4

11
8.7

4

11
7.0

9
11

6.3
4

11
7.1

1

11
6.8

5

11
9.5

0
11

6.3
3

eN
D

eN
M

eN
A

eNA

kp
.

bt.bt.

tD

tD

wo
D1

50

woD150

ko
20

0

ko
15

0

ko
D3

00

ko
20

0

ko250

ko
40

0 ko
15

0

kdD

ko150

ko
15

0

cw76
cn76

cn
48

cw
D3

00

cn
48

cw
76 cn76

m5

11
8.

82

11
7.8

4

11
7.

82

11
8.

83
11

8.
7

11
7.

6

11
8.

64
11

8.9
3

11
9.0

5

11
7.8

4

11
7.7

11
8.8

11
7.8

4

11
8.

00

11
9.

05

11
8.

75

11
8.8

11
8.8

11
7.9

7
11

8.
01

118.10

B10
7/7

10
7/7

W

W

113,04

108
,05

118
,57

118
,61

118
,25

118
,63 118,77 118

,61

118
,73

118
,90118

,87

118
,82118

,79

119
,07

119
,15

118
,97

119
,05

110,10110,05

109
,94109

,89

109
,65109

,60

10
9,3

4
10

9,2
9

109
,41109

,36

108,44

107
,90

108,18

108
,70

109
,11

120,97120,93

119
,83

120,06

120,42

119
,83

120,56120,60

119,83

119
,57

119
,57

119,77

120,02

119,55

120,17

119,84

120,27

119,35

119,99120,09

119,61

119,10

120,24

119,05

120,33

11
8,7

7

120,15

118
,95

119,76

120,09

119,86

119,21

120,17120,19

11
8,9

9

120,01

119,10

119,95

120,08
120,14120,32

119,93

119,43

119,94

119,89

120,27

119,53

119,94

120,08

120,00

120,10

120,18

120,00

119,82

119,64

119,94

120,13

119,68

119,82119,76

119,53119,50
119,52

119,84119,78

119,48

119,68

119,76

119,62

119,33

119,73

119,30

119,43

119,28119,25

117
,20117

,00

119,16

120,11

119,41

118,06
118,12

119,14

119,08

115,76
115,70

113,67
113,61

112,61

112,55

109,57

109,54
109,51

110,47110,42

39/
9

39/
12

40/
8

39/
7

42/
4

5/6

50/
5

55/
10

226
/2

56/
3

191
/17

215
/1

57/
5

199
/4

189
/19

131
/12

131
/15

57
/3

18
9/4

19
9/2

57
/2

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

km
 0+

02
4,8

6; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

21
,64

W
A2

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

km
 0+

06
4,3

5; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

20
,98

W
A5

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

km
 0+

06
4,3

5; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

20
,98

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

km
 0+

09
4,2

4; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

20
,62

W
A9

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

km
 0+

09
4,2

4; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

20
,62

W
A1

0

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

14
3,2

1; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

20
,19

W
A1

2

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

20
6,2

3; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

19
,74

W
A1

6

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

27
6,5

0; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

18
,01

W
A2

3

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

31
6,5

0; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

15
,83

W
A2

5

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

36
5,1

5; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

13
,18

W
A2

7

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

41
6,0

6; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

11
,23

W
A2

8

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

46
2,5

5; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

09
,83

W
A3

0

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

46
2,5

5; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

09
,85

W
A3

1

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

51
2,6

4; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

08
,22

W
A3

3

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

54
3,6

9; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

07
,94

W
A3

4
W

A3
5

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

58
4,0

8; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

08
,28

W
A3

6

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

58
4,0

8; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

08
,28

W
A3

7

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

62
4,1

2; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

08
,75

W
A4

0

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

62
4,1

2; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

08
,75

W
A4

1

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

km
 0+

66
4,1

2; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

09
,23

W
A4

2

PROJE
KTO

WANY W
PUST D

ESZC
ZO

WY

km
 0+

664
,12

; rz
ędn

a w
lotu

 10
9,2

3
W

A43

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

70
4,2

0; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

09
,56

W
A4

4

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

rzę
dn

a w
lot

u 1
21

,82

W
A1

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

rzę
dn

a w
lot

u 1
20

,75

W
A4

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

rzę
dn

a w
lot

u 1
20

,27

W
A8

W
A7

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

14
1,2

3; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

20
,21

W
A1

1

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

rzę
dn

a w
lot

u 1
19

,96

W
A1

3

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

03
0,6

8; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

19
,00

W
A2

1

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

rzę
dn

a w
lot

u 1
08

,71
W

A3
8

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

rzę
dn

a w
lot

u 1
08

,93

W
A3

9

PROJEKTOWANY WPUST DESZCZOWY

km 0+024,91; rzędna wlotu 121,96WP1

WP5

km
 0+

11
7,0

5

PO
CZ

ĄT
EK

 ŁU
KU

 PO
ZIO

ME
GO

 R
=5

00
M

km
 0+

22
6,0

6

KO
NI

EC
 ŁU

KU
 P

OZ
IO

ME
GO

 R
=5

00
M

PO
CZ

ĄT
EK

 ŁU
KU

 P
OZ

IO
ME

GO
 R

=2
50

M

km
 0+

26
4,8

9

KO
NI

EC
 ŁU

KU
 P

OZ
IO

ME
GO

 R
=2

50
M

PO
CZ

ĄT
EK

 ŁU
KU

 P
OZ

IO
ME

GO
 R

=1
00

0M

km
 0+

35
5,5

4

PO
CZ

ĄT
EK

 ŁU
KU

 P
OZ

IO
ME

GO
 R

=6
50

M

km
 0+

52
7,8

0

KO
NI

EC
 ŁU

KU
 P

OZ
IO

ME
GO

 R
=6

50
M

PO
CZ

ĄT
EK

 K
RZ

YW
EJ

 P
RZ

EJ
ŚC

IO
W

EJ

km
 0+

52
7,8

0

PO
CZ

ĄT
EK

 ŁU
KU

 P
OZ

IO
ME

GO
 R

=2
60

M
KO

NI
EC

 K
RZ

YW
EJ

 P
RZ

EJ
ŚC

IO
W

EJ

km
 0+

65
9,5

7

PO
CZ

ĄT
EK

 KR
ZY

WEJ
 PR

ZE
JŚ

CI
OW

EJ
km

 0+
65

3,5
0

KO
NI

EC
 KR

ZY
WEJ

 PR
ZE

JŚ
CI

OW
EJ

PO
CZ

ĄT
EK

 ŁU
KU

 P
OZ

IO
ME

GO
 R

=1
20

M

km
 0+

62
0,5

0

KO
NI

EC
 ŁU

KU
 P

OZ
IO

ME
GO

 R
=2

60
M

PO
CZ

ĄT
EK

 K
RZ

YW
EJ

 P
RZ

EJ
ŚC

IO
W

EJ

km
 0+

39
5,0

7

NR
 44

07
F U

L. 
FO

LU
SZ

OW
Ą

KONIEC BUDOWY TRASY AGLOMERACYJNEJ 

 - ETAP II - O
DCINEK 1 - ETAP 2

km 0+794,03

km
 0+

30
9,6

1

KO
NI

EC
 ŁU

KU
 P

OZ
IO

ME
GO

 R
=1

00
0M

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

27
6,5

0; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

17
,94

W
A2

2

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

20
6,2

3; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

19
,81

W
A1

7

W
A14

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

km
 0+

07
1,8

9 r
zę

dn
a w

lot
u 1

19
,66

W
A1

5

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

km
 0+

02
9,4

7 r
zę

dn
a w

lot
u 1

18
,89

W
A1

8

W
A1

9

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
ZJ

AZ
D 

ZW
YK

ŁY
 S

TR
. P

RA
W

A

km
 0+

29
0,4

5 (
s=

4,0
0m

, l=
5,0

9m
) 

SK
RZ

YŻ
OW

AN
IE

 Z 
DR

OG
Ą 

PO
W

IA
TO

W
Ą

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y Z

JA
ZD

 ZW
YK

ŁY
 ST

R.
 LE

WA

km
 0+

02
6,8

3 (
s=

6,0
0m

, l=
10

,39
m)

 

PR
OJ

EK
TO

WA
NY

 ZJ
AZ

D 
ZW

YK
ŁY

 ST
R.

 LE
WA

km
 0+

06
1,4

4 (
s=

6,0
0m

, l=
6,4

3m
) 

PR
OJE

KT
OWAN

Y Z
JA

ZD
 ZW

YK
ŁY

 ST
R. L

EW
A

km
 0+

11
4,3

3 (
s=

5,8
0m

, l=
6,3

9m
) 

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y Z

JA
ZD

 ZW
YK

ŁY
 ST

R.
 LE

WA

km
 0+

15
7,8

5 (
s=

7,0
0m

, l=
3,2

6m
) 

PR
OJE

KT
OWAN

Y Z
JA

ZD
 ZW

YK
ŁY

 ST
R. L

EW
A

km
 0+

03
4,8

1 (
s=

5,0
0m

, l=
4,1

6m
) 

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
ZJ

AZ
D 

ZW
YK

ŁY
 S

TR
. L

EW
A

km
 0+

02
1,9

7 (
s=

4,0
0m

, l=
2,1

7m
) 

km
 0+

74
5,0

3
W

YJ
AZ

D 
Z 

JE
DN

I D
OD

AT
KO

W
EJ

km
 0+

01
8,6

3

km
 0+

23
8,4

4

NR
 10

44
89

F (
UL

. Z
AC

IS
ZE

)

SK
RZ

YŻ
OW

AN
IE

 Z 
DR

OG
Ą 

GM
IN

NĄ
 

Z J
EZ

DN
I D

OD
AT

KO
W

EJ
 S

TR
. P

RA
W

A

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

JA
ZD

 I W
YJ

AZ
D 

km
 0+

00
0,0

0

GM
IN

NE
J N

R 
10

44
89

F 
(U

L. 
ZA

CI
SZ

E)

KO
NI

EC
 P

RZ
EB

UD
OW

Y 
DR

OG
I 

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

31
6,5

0; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

15
,76

W
A2

4

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

36
5,1

5; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

13
,11

W
A2

6

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

41
6,0

6; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

11
,30

W
A2

9

PO
W

IA
TO

W
EJ

 N
R 

44
07

F 
(U

L. 
FO

LU
SZ

OW
A)

km
 2+

72
5,6

1

PO
CZ

ĄT
EK

 R
OZ

BU
DO

W
Y 

DR
OG

I 

POWIATOWEJ NR 4407F (UL. FOLUSZOWA)

KONIEC ROZBUDOWY DROGI 

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

zę
dn

a w
lot

u 1
18

,51
W

A2
0

km 2+809,98

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

51
2,6

4; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

08
,22

W
A3

2

km
 0+

69
7,5

7

KO
NI

EC
 K

RZ
YW

EJ
 P

RZ
EJ

ŚC
IO

W
EJ

GM
IN

NE
J N

R 
10

44
89

F 
(U

L. 
ZA

CI
SZ

E)

PO
CZ

ĄT
EK

 P
RZ

EB
UD

OW
Y 

DR
OG

I 

PROJE
KTO

WANY W
PUST D

ESZC
ZO

WY

km
 0+

109
,77

; rz
ędn

a w
lotu

 11
9,8

2

3,
25

5,
00

5,
50

9,
75

5,
00

2,
50

R4,00

R
9,

00

5,
50

2,
80

2,5
0

7,00

R6
0,

00
R7

5,
00

5,
00 2,50

2,
00

2,0
0

R7,00
R8,00

R
15

,0
0

R4
0,

00

2,
00

2,
00

R
9,

00 R18
,00

R8,00

R7,00

R
20

,0
0

R9,00

R7,00

R
20

,0
0

2,
00

2,
00

2,
00

R5,00

5,
00

1,
50

2,
00

1,
50

4,
00

3,
00

3,
25

3,
25

3,
25

3,
00

2,
50

4,
00

2,00
2,50

R
9,

00

3,
50

3,
50

9,
75

R35,00

R35
,00

R5
,0

0

R5,00

5,
00

2,
50

4,00

4,
00

3,
50

3,
50

3,
00

3,
00

R10,00

6,
00

0,
75

2,
30

5,
50

0,
75

0,
75

7,
00

9,
30

11
,5

0

7,
00

3,
00

3,
00

3,00

R15,00

6,00
2,30

9,50

R10
,00

R15,00

R15
,00

3,0
0

2,
00

R1
00

,0
0

R1
5,

00

R
16

,0
0

R
16

,0
0

R
12

,0
0

R1
5,0

0

R8,00

10
,7

5 R2
9,

00

R22
,00

5,
00

5,00

3,
25

0,
85

2,
50

R37
,50

5,00

5,00 R14,00

R3,00

R
7,

00

2,
00

2,
00

4,
25

3,
25

3,
25

3,
25

7,50

5,40

11,00 2,50

6,
25

6,
50

12
,7

5

2,
00

6,00

5,80

R13,00

R15,00
2,00

2,00 2,15

4,00

6,00

0,75

3,
00

1,
00

9,
75

1,
80

5,
50

3,
00R15,00

120,71120,74

120,79

11
9,8

0

120,80

120,75

120,52

120,42

120,44

120,48

120,37

120,29

121
,36

120,59

120,33

120,30

120,89

120,44

120,51

120,35

120,93

120,47

120,45

120,36

120,49

120,52

120,39

120,62
120,65

120,44

120,15

120,54
120,57

120,00
120,03

119,94

119,90

120,08
120,18

120,21

119,78

119,80

118
,72

118
,62

110,31

110,19

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

WY

km
 2+

76
5,8

3; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

09
,17

W
A4

5

0,
85

11
1,6

0

118
,51

108,88

109,01

109
,77

109
,71109

,66

10
9,1

7

10
9,5

4

109
,24

109
,48

109
,42109

,36

109,76

10
9,4

1

109,66

109,69
109,96

109,93

108,71

120
,07

120
,03119

,99

120,98

120
,18

120
,11120

,03

121,22

120,86

120,07

120,97

121,09

120,39

120,19

120,98

119,98

119,92

119,79

120,62

120,06

119,89

120,86

120,31

120,14

119,65

119,99

120,62

119,66

119,61

120,40
120,47

119,81

119,65

119,47

120,40

120,19

119,19
119,17

119,58

119,23
119,21

120,21

120,06

118,97

118,89

119,07

120,05

119,92

119,03

119
,04

119,91

119,81

119
,20

119
,26

119,79

119,82

119,72

119
,24

119,74

119,79

119,72

119,42

119,65

119,52

119,41

119,03

119,24

118,01

118,65

117,53

118,04

11
8,9

2

117,56

11
8,9

4

116,87

117,94

119,14

117,46

115,83

119,11

119,02

119,00

115,76

118,96

119,01

113,74

113,18

11
2,0

3

112,96

113,77

11
1,8

2

112,62

112,45

113,67

113,11

112,89

112,55

111,95

111,33

111,30

111,23

109,85

109,83

108,80

108,87

108,80

108,22

108,22

107,94

108,06

108,13

108,28

108,06

108,28

108,75

108,75

109,23

109,56

109,23

109,49

109,43

109,56

110,18

110,24

110,30

110,00

111,03

110,93

108,87

108,94

108,87

109,37

109,44

109,37

109,60

109,67

109,59

107,94

119,82

120,27

119,96

110,39
110,56

110,43
110,61

110,35
110,45 110,55

110,53 110,64 110,74

110,58 110,69 110,79

110,58

110,60

110,00

109,44 109,52
110,03

110,09

109,87

110,05

109,45
109,49

109
,53

10
9,5

5

109,56

109
,56

109
,42

109,36

109,34

109,56

109,29

109,53

109,41

10
9,6

2

10
9,5

8
10

9,6
2

10
9,5

9
10

9,6
2

10
9,5

9

0,70%97,11m

5,50%68,96m

2,43%
12,57m

1,19%113,53m

3,65%7,64m

2,11
%

18,9
9m

0,50%46,63m

1,41%9,31m

2,3
4%

3,2
5m

3,95%
39,98m

1,5
9%

18,
97m

2,66%25,14m

1,48%2,26m

1,25%28,80m

3,01%13,07m

1,78%
11,13m

0,50%
25,75m

0+400

0+500

0+600

0+700

0+800

0+100

0+200

0+300

PR
OJ

EK
TO

W
AN

Y 
W

PU
ST

 D
ES

ZC
ZO

W
Y

km
 0+

54
3,6

9; 
rzę

dn
a w

lot
u 1

07
,94

km
 2+

76
3,2

1

Z J
EZ

DN
I D

OD
AT

KO
WEJ

 ST
R.

 LE
WA

PR
OJ

EK
TO

WAN
Y W

JA
ZD

 I W
YJ

AZ
D 

3,
00

R9,00

2%

2%

2%
2%

2%
2%

3%

1%

2%

2%

3%

2%

2%
3%

2%

2%

2%

2%

2%
2%

2%
2%

2%
2%

0%

3%R
12

0,
00

3%

2%

3%

2%
2%

2%
2%

3%

1%
1%

3%

1%

3%

3%

2%

3%

3%

2%

3%

3%

3%

1%

4%

3%

2%

2%

4%

1%

2,4
%

2%

0%

2%

0,5%2%

1%

0%

2% 1,2%

10
9,4

6

110,17109,99

108,93

112,95

112,89

7,50

2,
75

5,
50

4,50

PREZYDENT MIASTA ZIELONA GÓRA
65 - 424 Zielona Góra, ul. Podgórna 22 

RODZAJE NAWIERZCHNI
I UKSZTAŁTOWANIE WYSOKOŚCIOWE TERENU

Data: 03.2026
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1:500 1.1

BUDOWA DROGI POWIATOWEJ - TRASY AGLOMERACYJNEJ - ETAP II - ODCINEK 1 - ETAP 2
- OD KM 0+000,00 DO KM 0+794,03"

Zielona Góra, ul. Foluszowa, Działkowa, Zacisze, Kręta, Prosta, Różana, Zacisze
5/7, 37/1, 50/3, 50/4, 50/5, 50/6, 50/7, 51, 52/1, 52/2, 53/1, 53/2, 54/1, 55/6, 55/7, 55/9, 56/2, 56/4, 57/6, 67/6, 68/2, 68/3,
68/6, 75/1, 76/4, 82/4, 116/2, 127/1, 131/2, 131/3, 131/4, 137/4, 137/5, 189/15, 189/16, 189/18, 189/20, 189/21, 190/14,
190/15, 191/4, 191/7, 191/11, 191/15, 191/16, 192/2, 192/3, 199/1, 199/3, 199/4, 199/5, 200/1, 203, 204/4, 215/1, 215/2,
226/1, 232/1, 232/2 - obręb 0020; 31/2, 31/6, 32/4, 32/5, 33/5, 34/6, 34/7, 38/2, 45/2, 46/9, 56/3, 56/4, 84, 85/1, 85/3,
85/4, 90/4, 90/6, 106/9, 125, 131/8, 131/12, 131/13, 131/14, 131/15, 131/16, 143/4, 209 - obręb 0021; 39/4, 39/8, 39/10,
39/11, 40/3, 40/6, 40/7, 40/8, 42/3, 52/1, 52/3, 52/4, 52/5, 61, 77/1 - obręb 0022

Inwestycja:

OLPRO Sp. z o.o. Sp. k.
65 - 155 Zielona Góra, ul. Dekoracyjna 3
tel. (fax) 068 456 15 53,
email: biuro@olpro.net

Adres:

 Rysunek:

Sta
diu

m: Skala: Nr rysunku:

Stanowisko: Imię i nazwisko: Uprawnienia: Branża: Podpis:

Inwestor:

Rewizja: Data:

N

N

Projektant: mgr inż. Mariusz Olkisz DrogowaLBS/PWOD/0056/06

Sprawdzający: mgr inż. Jakub Ciołek DrogowaLBS/0178/PBD/21

ARKUSZ 1.1

ARKUSZ 1.2

Projektant: mgr inż. Robert Wypyski DrogowaZAP/0171/POOD/11

Branża konstrukcyjna:
- PROJEKTOWANY EKRAN AKUSTYCZNY NIEPRZEZROCZYSTY (WYS. 5m) 
- PROJEKTOWANY EKRAN AKUSTYCZNY PRZEZROCZYSTY (WYS. 3,5m) 
- PROJEKTOWANY EKRAN AKUSTYCZNY PRZEZROCZYSTY (WYS. 5m)

- ISTNIEJĄCY BUDYNEK DO ROZBIÓRKI

- PROJEKTOWANE OBRZEŻE BETONOWE 

- PROJEKTOWANY KRAWĘŻNIK BETONOWY (wystający 12cm)

- PROJEKTOWANA OŚ DROGI

- PROJEKTOWANY KRAWĘŻNIK BETONOWY NAJAZDOWY

- PROJEKTOWANY OPORNIK BETONOWY

- PROJEKTOWANY KRAWĘŻNIK BETONOWY (wystający 0cm oraz 1cm na przejściach dla pieszych)

- PROJEKTOWANA BARIERA OCHRONNA 

- PROJEKTOWANY KRAWĘŻNIK BETONOWY WYSEPKOWY

- PROJEKTOWANY KRAWĘŻNIK KAMIENNY NAJAZDOWY

- PROJEKTOWANA PŁYTA WYSEPKOWA
- PROJEKTOWANY KRAWĘŻNIK PRZYSTANKOWY POLIMEROBETONOWY

- PROJEKTOWANA KRAWĘDŹ JEZDNI

- PROJEKTOWANA PALISADA BETONOWA

- PROJEKTOWANE SCHODY TERENOWE

- PROJEKTOWANY ŚCIEK MULDOWY BETONOWY

- ISTNIEJĄCY BUDYNEK BEZ ZMIAN

- PROJEKTOWANY MUR OPOROWY

- PROJEKTOWANE MIEJSCE ODPOCZYNKU ROWERZYSTÓW

- PROJEKTOWANA BARIERA U-11a

- OPASKA ODDZIELAJĄCA DROGĘ DLA PIESZYCH OD DROGI DLA ROWERÓW 

Branża kolejowa:
- ODTWORZENIE NAWIERZCHNI TOROWEJ

Branża mostowa:

- PROJEKTOWANY WIADUKT WK-1

Branża hydrotechniczna:

- PROJEKTOWANE ZABEZPIECZENIE SKARP I DNA CIEKU

- PROJEKTOWANY RÓW TYMCZASOWY (BY-PASS)
- PROJEKTOWANY PRZEPUST

- PROJEKTOWANE PRZELEWY BURZOWE 

W - PROJEKTOWANA WIATA AUTOBUSOWA 
- PROJEKTOWANA TABLICA DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAŻERSKIEJ 

- ISTNIEJĄCE KOMORY DO PRZEBUDOWY 

1

105,15 - PROJEKTOWANE RZĘDNE
A - PRZEKRÓJ NORMALNY  A

- PROJEKTOWANE SPADKI POPRZECZNE  2%2%

- PROJEKTOWANY ZJAZD

- PROJEKTOWANA JEZDNIA - KR4
  (nawierzchnia bitumiczna)

- PROJEKTOWANA DROGA DLA PIESZYCH

- PROJEKTOWANA DROGA DLA ROWERÓW
  (nawierzchnia bitumiczna)

  (nawierzchnia z kostki betonowej typu "cegła" z mikrofazą koloru szarego)

  (nawierzchnia z kostki betonowej typu "behaton" koloru czerwonego)

- PROJEKTOWANA JEZDNIA DODATKOWA
  (nawierzchnia z kostki betonowej typu "behaton" koloru szarego)

- PROJEKTOWANA DROGA DLA PIESZYCH I ROWERÓW
  (nawierzchnia bitumiczna)

- PROJEKTOWANA WYSPA KANALIZUJĄCA
  (nawierzchnia z kostki betonowej typu "cegła" koloru czerwonego)

- PROJEKTOWANA JEZDNIA Z KRUSZYWA
  (nawierzchnia z kruszywa)

- PROJEKTOWANA SKARPA
  (warstwa humusu obsiana mieszanką traw niskich)

- PROJEKTOWANA OPASKA CHODNIKA
  (nawierzchnia z kostki betonowej typu "cegła" koloru grafitowego)

- PROJEKTOWANY PIERŚCIEN RONDA / OPASKA PRZEJEZDNA
  (nawierzchnia z kostki kamiennej)

- PROJEKTOWANE POBOCZE
  (nawierzchnia z kruszywa)

- PROJEKTOWANA JEZDNIA - KR2
  (nawierzchnia bitumiczna)

- PROJEKTOWANA ZATOKA AUTOBUSOWA
  (nawierzchnia z kostki kamiennej)

- ISTNIEJĄCA NAWIERZCHNIA DO PRZEŁOŻENIA WYSOKOŚCIOWEGO

- PROJEKTOWANE MIEJSCA SKŁADOWANIA ŚNIEGU
  (nawierzchnia z kostki betonowej typu "behaton" koloru grafitowego)

- DOWIĄZANIE WYSOKOŚCIOWE, REKULTYWACJA TERENU, REZERWA NA BUDOWĘ SIECI I URZĄDZEŃ TECHNICZNYCH
ZWIĄZANYCH Z FUNKCJONOWANIEM DROGI ORAZ MIEJSCE DOKOPU I ZAGOSPODAROWANIA HUMUSU

- PROJEKTOWANE MIEJSCA POSTOJOWE
  (nawierzchnia z kostki betonowej typu "behaton" koloru grafitowego)

- PROJEKTOWANY ZIELEŃ, REKULTYWACJA TERENU
  ORAZ MIEJSCE DOKOPU I ZAGOSPODAROWANIA HUMUSU
  (warstwa humusu obsiana mieszanką traw niskich)

LEGENDA:
- GRANICE DZIAŁEK
- GRANICE DZIAŁEK PO PODZIALE

- ZAKRES OPRACOWANIA

2/15 - NUMERY DZIAŁEK OBJĘTYCH OPRACOWANIEM

2/15 - NUMERY DZIAŁEK ULEGAJĄCYCH PODZIAŁOWI

2/15

  (przekształcane na pas drogowy budowanej drogi powiatowej)
- NUMERY DZIAŁEK  (ZGODNE Z PROJEKTEM PODZIAŁU)
  (nie przekształcane na pas drogowy)
- NUMERY DZIAŁEK  (ZGODNE Z PROJEKTEM PODZIAŁU)

2/15

- PROJEKTOWANA JEZDNIA - KR3
  (nawierzchnia bitumiczna)

- PROJEKTOWANA JEZDNIA GŁÓWNA
  (nawierzchnia z kostki betonowej typu "behaton" koloru czerwonego)

- PROJEKTOWANA DROGA DLA ROWERÓW - WZMOCNIONA PODBUDOWA
  (nawierzchnia bitumiczna)

- PROJEKTOWANA DROGA DLA PIESZYCH I ROWERÓW - WZMOCNIONA PODBUDOWA
  (nawierzchnia bitumiczna)

- PROJEKTOWANY KRAWĘŻNIK BETONOWY OBNIŻAJĄCY

- PROJEKTOWANE PASY NAW. CHODNIKA O FAKTURZE OSTRZEGAWCZEJ PRZY PRZEJŚCIACH DLA PIESZYCH

Nawierzchnia fakturowa ostrzegawcza - kostka betonowa typu "cegła" z wypustkami koloru żółtego
Nawierzchnia fakturowa kierunkowa - płytka 30x30cm koloru białego

Nawierzchnia fakturowa ostrzegawcza - kostka betonowa typu "cegła" z wypustkami koloru grafitowego


